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1. L’application de la Géogrille TABOSS dans la construction des routes
La conception qui consiste a fermer les matériaux de construction dans un géosynthetique
1éger, spacieux, élastique et a la fois résistant de maniére optimum, a rendu possible une
nouvelle approche aux projets et a la réalisation des constructions servant a stabiliser et
renforcer les sols. Le systéme géosynthetique cellulaire ici présenté trouve sa large application
en:
- Renforcement des infrastructures de sol faibles ;
- Résolution des problemes de construction dans des conditions complexes de sol et
d’eau pour les talus et les versants inclinés de maniére escarpée
- Protection des riviéres, canaux et réservoirs d’eau
- Construction des remblais, systémes de drains et routes provisoires a coté des objets en
construction.
L’élément de base du systeme est constitué par des sections des géoreticules cellulaires (aussi
nommées : géogrille), construites de quelques dizaines bandes de polietilene de haute densité,
jointes de maniére adéquate. Les sections sont produites en plusieurs grandeurs et dimensions
des cellules particulieres.

TABOSSYSTEM - c’est un mechanisme du travail du systéme dans la disposition
horisontale. Apres avoir étendu la géogrille sur I’infrastructure bien préparée, rempli et
compacté le materiel de couverture (tel que la pierre cassée, le gravier, le sable graveleux, le
laitier), elle est soumise a la charge précise. Les contraintes transmises de la roue d’un véhicle
(ou d’autres charges) entrainent I’augmentation des contraintes verticales dans le matériel
remplissant les cellules de la géogrille ce qui engendre de 1’autre c6té I’augmentation des
forces de poussée sur les parois des cellules. La bande €lastique de la géogrille attrape une
partie de ces forces; I’autre partie, en pressant sur les cellules voisines contribue a y créer les
forces de butée des terres (la poussée passive). Les cellules en coopérant réciproquement dans
la structure spacieuse de la géogrille engendrent la supercompacité constante du matériel
remplissant la géogrille et engagent de grandes surfaces de 1’infrastructure dans la coopération
ce qui reduit de maniére importante la grandeur des contraintes horisontales transmises
localement sur I’infrastructure (« comme la construction spacieuse des ponts d’acier »). Le
blocage réciproque des cellules rend pratiquement impossible le glissage des éléments de la
géogrille et limite son affaissement irrégulier.

En effet, de I’utilisation de la Geogrille Taboss, il résulte :

- Lareduction de I’épaisseur des constructions routiéres par rapport aux résolutions
conventionnelles grice a I’application du systeme spacieux ce qui élimine le
remplacement profond des sols ;

- Une énorme augmentation de la résistance des matériaux remplissant la géogrille a
’abattage en effet de leur fermeture, contrainte et une forte compacité a 1’intérieur des
cellules ;

- Une augmentation remarquable de 1’affaissement provoqué par la compacité naturelle
et aussi la limite des déplacements latéraux de 1’agrégat remplissant la géogrille ;

- La diminution des contraintes transmises sur le terrain d’assise de la charge utile
agissant sur le révetement en effet de la répartition des charges concentrées sur les
cellules voisines de la géogrille ;

- La création de la construction routiére avec une capacité de charge précise, d’ou les
eaux pluviales ne doivent pas étre évacuées (le systeme d’évacuation et des
écoulements superficiels) ; la couche superficielle est constituée par les matériaux non
assemblés qui rendent possible la filtration des eaux pluviales per les couches de la
substructure.



Pour construire la route d’empierrement, Taboss propose :

Les résolutions standarisées appliquant les Géosynthetiques pour construire la substructure de
route, pour de différents types de sols. Pour que ce projet se réalise, il faut satisfaire a deux
exigences primordiales : la substructure exécutée conformément aux prescriptions et le choix
correct des paramétres des géosynthétiques. En général, en prenant en considération des types
de sols sur le territoire de la Pologne, on a divisé trois types des solutions TABOSSYSTEM
en fonction du type du sol :

1. Tabossystem pour un bon sol G1 — En cas des bonnes solutions projetées et
classifiées comme G1, il faut utiliser la section suivante :

1. Sur le fond, apres la création du lit de la route, il faut utiliser la géoétoffe
GEOTESS TC/PP 150 GRK3 qui constitue une couche séparatrice c.-a-d.
protectrice contre la pénétration de I’agrégat dans I’infrastructure et filtrante qui
rend possible un libre écoulement de I’eau et des gas, en maintenant simultanément
I’agrégat en en agissant contre son sous-écoulement.

2. Apres avoir installé GEOTESS il faut étendre la grille TABOSS, haute de 7,5 cm et
de dimensions de cellule dites moyennes.

3. Ensuite la géogrille est remplie d’environ 11 cm de couche d’agrégat de 0-63 mm,
adéquatement compacté;

4. Finalement, on pose la couche de roulement d’agrégat, stabilisée de mode
mechanique de 0-31,5 mm, épaisse de 9 cm.
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La couche supérieure — I’agrégat concasse, stabilisé du mode mechanique. de
0,63 mm, épais de 11 cm, la géogrille — des cellules petites mGT de 75 mm

La géoétoffe GEOTESS, large de 4,5 m

L infrastructure profilée




2. TABOSSYSTEM por un bon sol G2 - En cas des bonnes solutions projetées et
classifiées comme G2, il faut utiliser la section suivante :

1. Sur le fond, apres la formation du lit de la route, il faut utiliser la géoétoffe
GEOTESS TC/PP 150 GRK3 qui constitue une couche séparatrice c.-a-d.
protectrice contre la pénétration de 1’agrégat dans I’infrastructure et filtrante qui
rend possible un libre écoulement de 1’eau et des gas, en tenant simultanément
I’agrégat en en agissant contre son sous-écoulement.

2. Apres avoir installé GEOTESS il faut étendre la grille TABOSS, haute de 15 cm
cm et de dimensions de cellule dites moyennes.

3. Ensuite la géogrille est remplie d’environ 20 cm de couche d’agrégat de 0-63 mm,
adéquatement compacté;

4. Finalement, on pose la couche de roulement d’agrégat, stabilisée de mode
mechanique de 0-31,5 mm, épaisse de 9 cm.
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La couche supérieure — I"agrégat concasse, stabilisé du mode mechanique,
de 0-31.5 mm, épais de 9 cm

La couche supérieure — I’agrégat concasse, stabilisé du mode mechanique. de 0,63 mm.
épais de 20 cm. la géogrille — des cellules moyennes GT MK de 150 mm

La géoétoffe GEOTESS. large de 4.5 m

L’infrastructure profilée

3. TABOSSYSTEM pour un sol faible G3-G4. En cas des bonnes solutions projetées et
classifiées comme G2, il faut utiliser la section suivante :

1. Sur le fond, apres la formation du lit de la route, il faut utiliser le géotissu
STRADOMGEQO 19 qui constitue une couche séparatrice c.-a-d. protectrice contre
la pénétration de ’agrégat dans |’ infrastructure et filtrante qui rend possible un libre
écoulement de I’eau et des gas, en maintenant simultanément 1’agrégat et en
agissant contre son sous-écoulement.

2. Apres avoir installé STRADOMGEO il faut poser une couche de sable graveleux
haute de 15 cm



3. Ensuite on utilise la géoétoffe GEOTESS TC/PP 250 GRK4 qui remplit la fonction
de la couche séparatrice .

5. Aprés avoir posé GEOTESS, il faut étendre la géogrille TABOSS, haute de 10 cm
cm et de dimensions de cellule dites moyennes.

4. Celle-ci est enfin remplie d’environ 15 cm de couche d’agrégat de 0-63 mm,
adéquatement compacté;

5. Finalement, on pose la couche de roulement d’agrégat, stabilisée de mode
mechanique de 0-31,5 mm, épaisse de 9 cm.
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La couche supérieure — [’agrégat concasse, stabilisé du mode mechanique,
de 0-31,5 mm, épais de 9 cm

La couche inférieure — 1’agrégat concasse, stabilisé du mode mechanique, de 0,63
mm, épais de 18 cm, la géogrille entaillée — des cellules petites H- 15 cm

La géoétoffe large de 4.5 m

La forme - le sable - épaisse de 15 cm

La géoétofte GEOTESS, large de 4.5 m

L’infrastructure profilée

Ces systémes présentent des standards de solutions prétes a utiliser — ils facilitent le choix des
matériaux, leur installation et le travail ultérieur du systéme. Il est a remarquer que la division

ci-dessus peut étre adaptée aux sols classifies a I’égard de la capacité de charge comme G1 et
G4.

Une breéve caractéristique des sols pour préciser leur type :

Le choix de la solution des géosynthetiques dépend directement des conditions de sol et
géotechniques. En fonction des parametres du sol donnés dé depart, habituellement indiqués
par un géodésien, on adapte une des solutions appuyées sur des matériaux géosynthétiques.
On distingue des types des sols d’infrastructure suivants :



CARACTERISTIQUE DES SOLS

Classe Type du sol Caractéristique descriptive du sol
Du sol
Sols non soulevants* : éboulis non D’habitude — des sols qui permettent de circuler en
G1 argileux, graviers et sables graveleux, voiture aprés de courtes précipitations, cependant des
sables gros, moyens et fins, laitiers non passages réquents engendrent les orniéres
décomposables
Sols doutables : sables de poussiere Des sols ou le trafic des voitures provoque la
G2 altérites et éboulis argileux, graviers et dégradation et les orniéres méme dans de bonnes
sables graveleux argileux conditions, D’utilisation normale est impossible sans
les renforcer
Sols peu soulevants : argiles compactes, To grunty o wytrzymatosci bardzo ograniczonej gdzie
G3 argiles arenacées et de poussiéres bez wzgledu na warunki pogodowe tworza si¢
compactes, argiles fortes, arenacées et de | koleiny, ruch mozliwy tylko samochodami
poussieres terenowymi 4x4
Sols trés soulevants : sables argileux, D’habitude — des sols qui ne donnent pas d ‘accés
G4 poussiéres arenacées, poussiéres, argiles, | méme a la voiture avec la traction sur les 4 roues,
argiles arenacées et de poussiéres, argiles a | inaccessibles au trafic des véhicles
varves

*Sous la notion des sols soulevants on comprend les sols qui se dilatent plus intensivement lors de la congélation

Les types des sols ci-dessus mentionnés ont été classifiés selon leur capacité de charge — de la
meilleure a la pire — indiquée comme : G1, G2, G3 et G4. Leur capacité de charge dépend en
plus des conditions aquatiques. P.ex. la capacité de charge des sols doutables peut €tre
classifiée comme G1, G2 ou G3, en fonction des conditions aquatiques données.

Alors, pour pouvoir classifier les conditions géotechniques données de I’infrastructure de
maniére transparente et comparable, on effectue des examens de I’indice de la capacité de
charge CBR du sol aprés I’avoir saturé d’eau de fagon convenable et conforme aux normes.
Dans ce cas-13, a la base de la capacité de charge mesurée de telle fagon, on peut classifier un

sol donné en un des types de capacité de charge, a partir de la meilleure G1 jusqu’a la pire
G4 :

10% < CBR —les sols G1
5% < CBR <10% - les sols G2
3% < CBR < 5% - les sols G3

CBR < 3% - les sols G4

En cas de sols G1 et G2 on peut appliquer les solutions standarisées car leur capacité de
charge donnée est bonne et il n’y a pas de risque de glissement ou de soulévement. En cas de
sols dont la capacité de charge était classifiée comme G3 ou G4, on conseille une consultation
avec un géotechnicien en vue d’analyser profondement la situation et choisir une solution
convenable. Dans ce cas-1a on peut avoir besoin d’armatures supplémentaires en utilisant tout
I’éventail des géosynthétiques et en effectuant le systeme de drains.

L’ASPET ECONOMIQUE DE L’APPLICATION DE TABOSSSYSTEM EN
CONSTRUCTION ROUTIERE

L’effet de I’utilisation de TABOSSSYTEM sont les frais limités grace a une formation d’un
lit plus bas de la route et en plus la diminution de la profondeur de la substructure de la route
ce qui rend possible par conséquent d’économiser les agrégats en gardant la méme et
habituellement meilleure résistance de la substructure. De 8 ans de notre expérience en




construction de routes antincendie dans les foréts polonaises il résulte que la diminution de la
substructure au niveau plus bas que la zone de gelivité n’a pas d’influence négative sur la

LES EXIGENCES QUANT AU CHOIX DU MATERIEL REMPLISSANT LA
GEOGRILLE TABOSS

La géogrille Taboss utilisée aux charges (la fondation directe, les routes, les parcs de
manceuvre etc.) doit &tre remplie de matériaux granulés (des matériaux granulés de
couverture).

Le calibre fin passant par #200 c.-a-d. 75 um ne doit pas occuper plus de 10% de volume car
le sol avec le contenu du calibre plastique plus de 10% a une basse perméabilite et il perd
rapidement sa résistance en cas d’hydratation.

Le choix le plus favorable est celuj dy matériel granulé du type de gravier ou de sable tout-
venant de telle fagon que le calibre #200 ne constitue plus de 8%.

Généralement, le contenu du calibre fin #200 ne doit pas étre plus grand que 2/3 du calibre
passant #40 et il est essentiel que le calibre #40 n’aie pas I’indice d’humidité naturelle plus
grand que 25%.

Le degré de plasticité doit &tre moindre que 6%.

Pour le matériel granulé compacté, ’angle de frottement intérieur doit étre contenu dans la
limite de 30-40 degrés.



